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2. Prifstelle

TUV Bayemn SZA Technische Pruf-GmbH

rsenal, Chiskt 207
A-1030 W;Cn
Tel: (#43}1/7982626 - 40
Fax.: (+43) 1/ 7982626 - 77

Norman van Oudtshoom

Testgeldnde TUV Automotive
Ludwigsfelder StraRe
D-80899 Minchen-Allach
Tel: (+49) 089/89220878
Fax.: (+49) 089/89220879

3. Nummer des Priifberichts

X69.02.D01

4. Auftraggeber und Herstellerfirma
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Fr. Martina Zweiniger
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5. Priifgegenstand

Datum des Empfangs : 20.01.2003
Prafdatum : 22.01.2003
Name des Prifgegenstands : Limes T3
Zeichnungen in Anlage ; Nr. 1

Die Limes Mobil GmbH Verkehrssicherung ist daflr verantwortlich, dass das installierte Sysiem
und dessen Materialien, aus welchen es besteht, der gingereichten Dokumentation entspricht.

6. Durchftihrung der Prifung

6.1 Priifart
Anfahrversuch TB 41 an das aufgestellte Stahlschutzplankensystem “Limes T3, entsprechend

der Euronorm EN 15317-1/2 “Riickhaltesysteme an Stralen” mit folgenden Normvorgaben:

Prifiahrzeug ; LKW

Soli - Anprallgeschwindigkeit ; 70 7% km/h
Soll - Anprallwinkel : 8 ""*" Grad
Soll - Prifmasse des Fahrzeugs 10000 ** kg

Anfanrskizze
Limes T3

——— 9 Elemenis - -
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6.2. Einrichtungen

Auf dem TUV-Testgelande in Minchen-Ailach, Ludwigsfelder Strafle, 86999 Minchen, wurds von
der Firma Limes Maobil GmbH Verkehrssicherung das mobile Rickhaltesystem “Limes T3" mit &i-
ner Systemlangs von 108 m, unter einem Winkel von 8° zur Fahrzeuganfahrlinie auf Asphalt auf-
gebaut.

Die Schutzeinrichtung besteht aus 9 ‘Limes T3 Standerdelementen” (Znr.: 494 000/C) mit einer
Baulznge von j& 12 m. Diese Standardelemente sind Schwellikonstruktionen welche aus einem
“Teilelement -M-“ (Znr.; 494 002/0) und je einem “Tellelement -AE-" (Znr.: 494 001/0) am Anfang
und am Ende, fertig auf Stofl verschwelfdt, angeliefert werden.

Die “Limes T3 Standardelemente” werden bei Montage vor Ort, unfereinander mit den an den
“Teilelementen -AE-" angebrachien Verschraubungsbiechen (Blatt 5/FPcs 9), mit Sechskant-
schrauhen M 16x45/8.8 (TL-SP 40.11) und Scheiben 18 (TL-SP 40.30) verbunden.

Auf den Tellelementen sind je zwei Plosten (Blatt 3/Pes.4, bzw. Blalt 5/Pos 4) angebracht. Der
Abstand (Profilmitte) des ersten Plosten belrdt 1,051 m und der Abstand des zweiten Pfosten,
3,051 m ab Teilelementanfang. So ergibt sich bel Montage des Rickhalesystems unter Berlck-
sichtigung eines Montagespaltes, ein Pfosienabstand von 2 m.

Auf Jedem Pfosten sind Haltebieche fUr die Schuizplanken (Blatt 3/Pos 7, bzw. Blatt 5/Fos. 7} ver-
schweildt. An diesen Halteblechen wird unter Verwendung von je einem “Stltzblgel Profil B
(TL-SP 4.10) auf der Vorder- und der Rickseite, die Schutzplanken (TL-SP 2.00} mit ja einer
HRK-Schraube mit Nase M16x40/4.6 und Mutter (TL-SP 40.01), einer Unterlegscheibe @18 (TL-
SP 40.30) und einer "Decklasche M 18° (TL-SP 10.00) als Verstarkung, verschraubt.

Die Schutzplanken werden untereinander mit 7 Schrauben und einer Uberlappung von 320 mm
verbunden: 8 HRK-Schrauben mit Nase M16x27/4.8 und Mutter (TL-SP 40.00) incl. der Scheiben
@18 (TL-SP 40.30) und zuséatzlich der oben aufgeflhrten ,durchgesteckien” Halteschraube der

Schutzplanke zum Pfosten.

Zuséizlich sind an jedem Teilelemente 8 "FlURe" (Znr.:494 020/0) mit je zwei Sechskantschrauben
M10x25/4.6 (TL-SP 40.40) und Unterlegschelben @11 (TL-SP 40.60) verschraubt, Der gesamte
N

Aufhau steht somit auf 216 “Flfien”.

Zum besseren Kompensieren der eingeleiteten Kréfte, wurde der Priifaufbau am Anfangs-
element an einem im Boden eingerammten Pfosten eingehédngt (siehe Anhang 2/ Bild A2-3).

Auf Grund der Lange des Prifaufbaus ergab es sich, dass die letzten 2 V2 Telielemente (ca. 5-6
m) iber die Asphaliflache der Versuchssirecke hinausragten und auf befestigtem Kiesuntergrund
auflagen,

Das System hatle eine Montagehdhe von 750 mm und eine Breite von 500 mm,

Zeichnungen in Aniage ; Nr. 1
Fotografien in Anlage ; Nr. 2
Lange des Systems : 108 m

3odenart und -zustand ; Asphalt
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6.3 Fahrzeug

Fanrzasugtyp : LKW Daimler Eenz 1619
Erstzulassung ; 25.02.1980
Fahrzeug-ldentifikationsnummer : 385028 1.4 650170
Fanrzeug - Leergewicht ; 8180 kg

Gesamtballast : 2000 kg
Ballastanbringung : Auf Ladeflache
Priifmasse des Fahrzeugs : 10160 kg

Dummy : Neln

Male und Eigenschaften
des Fahrzeugs in Anlage : Nr.3

Lage des Schwerpunkis

CGX-Fanrzeug : 2702 mm
CGY-Fahrzeug X ~27 mm
CGZ-Ballast : 1540 mm

Folografien In Anlage : Nr. 4
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7. Ergebnisse

Nummer der Prifung ; X68.02.001
Datumn : 22.01.2003
Wetterbedingungen ; Fzhrbahn feucht, ca. 5°

Der Versuch fand auf dem TUV Testgslénde fur Anfahrversuche in Minchen-Allach stetl. Das
System “Limes T3" war auf dem Testgeldnde unter einem Winkel von 87 zur Fahrzeuganfahriinie
aufgestellt.

Fiir die kontrollierte Anfanrt des Versuchsfahrzeugs wurde das ECV System des TUV Automotive
verwendet. Dabei wird das Versuchsiahrzeug mit eigener Motorkraft bis zur definierten Scllge-
schwindigkeit beschleunigt. Die Querfuhrung des Fahrzeugs wird mit dem elextronischen Spurfih-
rungssystem (ECV) realisiert. Kupplung und Bremse werden Uber pneumatische Aktuatoren beta-
tigt. Kurz vor dem Anprall an das Rickhaltesystem werden der Eingriff in die Lenxung und in den
Antriebsstrang geltst. Ca. 50 m nach dem Anpralt wird die Abbremsung des Fahrzeugs eingelel-
tef.

7.1 Priifgegenstand

Maximale dynamische Durchbiegung : 0,76 m

Dynamischer Wirkungsbereich ; 1,26 m

Klasse des Wirkungsbereich : W4

Maximale statische Durchblegung : 0,56 m

Lange der Berlhrung : 381 m

Anprallpunkt ; 38,4 m nach Systemanfang,

bai Standardelement 4,
0,4 m nach Ubergang
Standartelement 3/ 4
(ca. 1/3 der Systemléange)
Wesantiiche Telle
gebrochen oder geldst : Nein
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Beschreibung des Systemverhaltens und der Systembeschadigungen

Das Priffahrzeug prallte am Standargelement 4, 0,4 m nach Ubergang von Standartelement 3/ 4
an das System an und verlicR es nach einer Kontakistrecke von 39,1 m, am Standartelement 7,

0,5 m vor Piosten 38.
Die Standardelements 2 bis 7 wurden durch den Anprail seitlich in aufrechter Lage nach hinten
verschoben. Am System sind nach dem Anprall nur Kratz- und Abrighspuren, aber keine Deforma-

tionen zu erkennen.
Die maximale statische Durchbisgung wurde am Tellelementelemente 4c, bei Pfosten 23,

mit 0,56 m festgestailt.

Detailiierte Auflistung der

Systemschaden in Anlage : Nr. 6
Bodenverankerungen
entsprechen der erwarteten Funktion : Ja

Fotos des Priifgegenstanas
nach Anprall in Anlage : Nr. 5
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Bleibende Systemverformung bzw. Systemverschiebung

Verformung am System
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Statische Verformung des
Rickhaltesystems in Anlage : Nr. 8

statischer Wirkungsbereich [cm]
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7.2 Fahrzeug

Anprallgeschwindigksit : 72,29 km/h
Differenz zur Sollgeschwindigkeit X 3,27 %
Anprallwinkel : g°
Bifferenz zum Sollwinkel : 0%
Innerhalb der Grenzabweichungen : Ja
Fahrzeug durchbricht die Schutzeinrichtung : Nein
Fahrzeug Ubsrquert die Schutzeinrichtung : Nein
Fahrzeug innerhalb der “*CEN"-Box ; Ja

Fahrzeug Gberschlzgt

sich innerhalb des Prifbereichs : Nein

Wesentlliche Fahrzeugteile gelost : Nein

Kinetische Fahrzeugenergie : 39,67 kJ
I
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Aligemeine Beschreibung der Fahrzeugbewegung

Das Fahrzeug fuhr bel feuchter Fakrbahn, unter einem Winke! von & %, mit einer Geschwindigkeit
von 72,29 km/h, an das System an. Mit einer leichten Roltbewegung rach links, wurde die Fanrt-
richtung des Fahrzeuges durch die Schutzeinrichtung in Richtung Systemveriauf umgelenk!. Dasg
Fahrzeug I8ste sich nach einem Kontakt von 38,1 m vorn System und erreichte in aufrechier, sta-
biler Fahrlage unter Einhaltung der Kriterien dar Ruckieltungslinie seine Endlage.

Fotos der Anprallsequenz in Anlage : Nr.7

Fahrzeugtrajektorie
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Fahrzeugschiden

Der Schaden lasst sich im Einzelnen wie folgt angeben:

L

Linker Stofifanger leicht deformiart

Linker Spurstange beschadigt

Linkes Einstiegtrittbrett abgebrochen

Kratz- und Schieifspuren liber linka Fahrzeugseite

Fotos der Fehrzeugschaden in Anlage

Durch den Anprall wurde die linke Seite des Priffafirzeuges beschadigt,

Nr.8

TUV

TUV BAYERN SZA
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8. Zusammenfassung und allgemeine Hinweise

Die geprifie mobile Stahlschutzwand "Limes T3" mit den Hauptelementsn der Zeichnungsnummer
"494000/0%, hat bei den genannten Versuchsbedingungen das Priffahrzeug sicher zurlickgehal-
ten. Es sind keine Systemtelle in das Fahrzasuginners eingsdrungen. Vom System haben sich kai-
ne wesenilichen Teite geldst und es irat kein Bruch der Hauptlangselemente auf.

Am Prifiahrzeug traten der Priifkategorie TB 41 entsprachend Karosserieschaden zn der linken
Fahrzeugseite auf. Das Fahrzeug erreichte seine Endlage in aufrechter Fahrlage unter Einhaltung
der Kriterlen der sogenannten “CEN"-Box.

Es wird an dieser Stelle darauf ningewiesen, dass das aufgestelite System zur bessersn Boden-
haftung, mit dem Anfangselement an einem in der Fahrbahn eingerammten Pfosten eingehangt
wurde. (siehe auch 6.2. Einrichtungen und Anlage 2/ Bild A 2-3}

Mit den Daten aus dem Abschnitt 7.1 ergiot sichi fUr das Schutzsystem bezogen auf den TB 47
Versuch  ein Wirkungsbereich  von 1,28 m entsprechend W4 des  Normeniwurfs,

Das System wurde nach EN1317-1/2 Versuchskategorie TR 41 geprlift und anhand der Ver-
suchsergebnisse kann die Genehmigung empfohlen werden.

Der teiiweise Nachdruck dieses Prifoerichis st nur mit Genehmigung der TOV Bayern SZA,
Technische Prif- GmbH, zuléssig. Der rschtfich glltiga Versuchsbericht, liegt in der deutschen
Sprache vor. Der Versuchsbericht bestehi aus 30 Seilen,

Der rechtiich giiltige Versuchsbherich! liegt nur in der deutschen Sprache vor.

Projektverantwortlicher:

Teamieiter - Quidoor Crash Vgrsuchsleiter - Qutdcor Crash
TUV Autometive GmbH TUV Automotive GmbH
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